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Székesfehérvar, tanulmanyterv
déli dsszekotout 2/a-2/b Miiszaki leirés 972
El6zmények

Székesfehérvar 2010-ben késziilt el a varos kozlekedésfejlesztési koncepcidja,
mely jelentds halozatfejlesztési elemeket is tartalmaz. 2016-ban a varos palyazatot
kivan benyujtani a Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitas Osztonzését
szolgald kozlekedésfejlesztés cimii felhivasra, melyben a kozlekedésfejlesztési
koncepcioban is szerepld déli teriileteket feltard tthaldozat megvalositasara kivan

forrast szerezni.

Jelen terv a déli uthalozat 2/a-2/b litemének utépitési tanulmanyterve, mely alapul
szolgal a fejlesztés miszaki tartalmanak és megvalosithatosagi koriilményeinek

feltarasara.

A tervezési teriilet

Székesfehérvarnak a fejlesztéssel érintett teriiletét észak-nyugatrél az Uj
Varaljasor, észak-keletrdl, a 62-es sz. orszagos fout azaz a Seregélyesi ut, dél-
keletrdl az M7 autépalya, dél-nyugatrél pedig a 62-es sz. orszadgos kozut a

Sarkereszttri Ut hatarolja.
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A kozlekedésfejlesztési koncepcid erre
a teriiletre a kovetkezd fobb fejlesztést
tartalmazta 2010-ben: A 62-es és a 63-
as utak Osszekotése, az Uj Varalja sor
OsszekoOtése az atkoto-uttal, és a
Borgondi uttal.

Az abran a kisebb fejlesztések nem
szerepelnek.

A 2016-ban a koncepcio elvi halozati
kapcsolatai  alabbi ~ dbra  szerint
pontosodtak: Megjelent a Takarodé ti,
¢s a Raktar utcai kapcsolat.
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A teriileten halad at a 30-as sz. Budapest-Székesfehérvar, és a 44-45-6s sz.
Székesfehérvar-Sarbogard viszonylati vasutvonal, és a Basa arok.

Tervezési alapadatok

Geodéziai adatok
A teriileten t4jékoztato jellegli foldmeérés késziilt EOV koordinatakkal, melynek
eredményei a helyszinrajzon lathatok.
A teriilet a jellemzden észak-kelet, azaz a Seregélyesi ut feldl lejt a Borgondi ut
felé, ill. a tervezett atkoto-ut feldl a varoskozpont felg.

Talajmechanikai adatok
A teriiletrdl késziilt tajékoztato, terliletismertetd talajmechanikai jelentés szerint a
fels6 humusz, ill. homokos iszapréteg alatt homokos-sovanyagyag, ill. mélyebben
kovér agyag talaj nyugszik. Az eltavolitando felsé humusz, és iszaprétegek alatti
agyagtalajok megfelelé alatimasztast biztositanak az Gt felépitményéhez,

megfeleld viztartalom mellett toltésanyagnak felhasznalhatok, de szikkasztdsra
alkalmatlanok.

Forgalmi vizsgalat

A fejlesztési teriilet koriil halado utakrol friss forgalmi adatok allnak rendelkezésre
melyet az alabbi sematikus dbra mutat (egységjarmii/ora / felkerekitve):

Horvét . u.

Martirok Utja

7| UjVraljasor

Sérkeresztiri (t
Seregélyesi it

| Borgondi Gt
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Jelen tanulmanyban leirt 0j Gthaldzat kapcsolatait és elrendezését az alabbi dbra
szemlélteti:

Horvét|. u.

Mértirok ifia

Sérkeresztlri (t

Amennyiben kiépilil a fenti fejlesztés, ugy jelentésen atrendezddik a tertilet

forgalom-aramlasa, mely varhatdo alakulasa az alabbi megfontolasokkal
valdsziniisithetd.

Az étterhelddés az alabbi varosrészi viszonylatok kdzott valosziniisithetd:

Tovaros-Palotavaros [,
/Budai t-Réchegy
Maroshegy-Schtc’i"‘:| 1

/,‘, P
o >

Séstd Ipari%rk;r '
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Azaz az 0j atkotést egy mértékado orara vetitve igénybe veszi Kb.

200 jarmii a Sostoi Ipari Park és a Seregélyesi uti teriiletek (Déli Ipari
Park, AREV és Alba Ipari Zéna) kozétti viszonylatbol. Ez a Sarkereszturi
ut, és a Seregélyesi ut déli szakaszanak forgalmat noveli, és az M7
autopalya forgalmat csokkenti.

300 jarml a Maroshegy, Vidivaros, €s a Seregélyesi uti teriiletek kozott,
ami a Széchenyi ut felsd szakasz - Horvat Istvan ut- Prohdszka O. ut —
Martirok utja forgalmat csokkenti, de a Széchenyi ut alsé szakasza és a
Borgondi at forgalméat noveli.

300 jarmi a Sosto Ipari Park és a Budai Gt- Rachegy varosrész kozott, ami
a Sarkereszturi ut felsé szakaszanak, ill. a Széchenyi ut - Horvat Istvan ut-
Prohaszka O. Gt — Martirok ttja forgalmat csokkenti.

300 jarm@ a Tovaros — Palotavaros délebbi teriileteirdl a Seregélyesi uti
teriiletek kozott, ami a Horvat 1. at - Prohaszka O. ut — Martirok utja
forgalmat csokkenti, de a Széchenyi wt-Borgondi wt, Uj Varalja sor
forgalmat noveli.

100 jarmii az Alsovaros és a Seregélyesi uti teriiletek kozott, ami a
Széchenyi ut - Horvat Istvan ut- Prohdszka O. Ut — Martirok tutja és a
Sarkereszttri ut forgalmat csokkenti.

A fentiek 6sszege 1200 egységjarmii 6ranként, mely az 0j halozati elemek koziil a
Borgondi at — Seregélyesi uti atkotést fogja igénybe venni.

Horvét |. u.

Martirok Utja

Sarkeresztin 0t

Az 4bran a z06ld szin a forgalomcsokkenést, a piros szin a novekedést jelzi.
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Figyelembe véve a déli 6sszekotd ut tovabbi fejlesztési tlitemeit, - amit az alabbi
kép mutat -, nagyobb forgalmi terhelésre kell szamitani 15 éven beliil a fenti dbran
még kisebb forgalmi terhelésti utak esetében is.

Jelmagyarazat:

Déli 6sszekotélt 0 iitem

= Déli 6 5ot 1/ a item
Déli 6 56t 1/ b tem
Déli 6sszekétéuit 2/ a iitem

Deli 6sszekotéut 2/ b titem
Deéli 6sszekotéut 2/ c item

Déli 6sszekotout 3 Litem

Déli sszekotéut 4 iitem

Ezaltal jelentdsen lecsokken a Horvat Istvan ut és a Széchenyi Ut forgalma, mivel
a kelet-nyugati atkotési viszonylatot atveszi az 0j déli 6sszekotd tthaldzat. Ennek
mértékének pontosabb meghatarozasa tilmutat jelen tanulmanyterv keretein, ezért
csupan becsléssel a kovetkezd progndzis adhato.

=
H
5
=
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A jelen tervben szerepld utak elhelyezkedése, és elnevezése az alabbi abran
talalhato.

IIA" . l:lt

A fenti megfontolasok, és eldrebecslések alapjan mar méretezhetd a tervezett utak
keresztmetszete, palyaszerkezete, az aldbbiak szerint:

A fent becsiilt forgalom 20 %-at célszerli nehéz forgalomnak tekinteni, ami az
alabbi kozelitd szamoléassal becsiilhetd. (A torvényszerliségi €s mértekado
oraforgalmi atszamitdsi szorzok a Seregélyesi (62) uti adatokbol szarmaznak.

A 62-es fout forgalmi jellege A3
A csucsora atszamitasi tényezdje 10%

MOF EANF szgk tgk
Ajell at Koles utca folyt 1600 16000 9 846 2 462
Aljeld ut Raktar utca 500 5 000 3077 769
A2 jelli at Takarodd ut 400 4 000 2 462 615
A3 jelli at Délivasut ut 1000 10000 6 154 1538

A tervezett utak palyaszerkezet méretezése:

TF (tervezési forgalom) = 1,25*365*t*r*s* X fi*e; EANF;
ahol

t= 15 év (tervezési id6tartam)

r=0,5 (irdnyszorzo)

s= 1 (savszadm szorzo)

fi=1,2 a jarmiitipus forgalomfejlédési szorzdja

-7-
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ei = 0,6 ( nehéz-tehergépjarmi egységtengely-atszamitasi szorzoja)

Ez alapjan a fenti utak az aldbbi TF tervezési forgalomra kell méretezni.

p.sz. mérete- terhelési
zési forgalom osztaly
Ajeld at 4 851 692 E
Al jel(i ut 1516154 D
A2 jel(i ut 1212923 D
A3 jeld at 3032 308 E

Ez alapjan az utak az alabbi palyaszerkezeti rétegrendben épiilnek:

AC Ckt. agyazat fagyvéds- | Osszesen:
aszfalt alap réteg
cm cm cm cm cm
Ajell at 19 20 30 20 89
Al jel(i at 14 20 30 20 84
A2 jelli ut 14 20 30 20 84
A3 jelli ut 19 20 30 20 89

Tervezési paraméterek

A halozati fejlesztési elképzelések szerint a tervezett Githalozat két,, egymassal ,,T”
kapcsolatban 1év6 f6 gerinc eleme az ,,A”, és az A3 jelii ut kiilteriileti, mig az A2
jelti (Takarodo u.), és az A1 jelti (Raktar) utca belteriileti jellegii kialakitassal épiil.

Az ,,A” jelli ut elsé és utols6 szakasza pedig igazodna a jelenlegi belteriileti
kialakitashoz.

Ennek megfelelden az:

»A” jeli at a Koles utca végétdl a Borgondi utig:

utkategoria: kiilteriileti masodrendi féut
uttervezeési osztaly: K.IV.B

tervezési sebesség: 70 km/6

forgalmi savok szédma: 1x1

forgalmi savszélesség-min.: 3,50m

biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m

legkisebb korivsugar: 180 m

legkisebb atmeneti iv paraméter: 85m

legnagyobb hosszesés: 7%

legkisebb domboru lekerekitd iv sugar: 2100 m
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,,A” jelti ut Koles utcai szakasza

utkategoria: belteriileti masodrendi féut
uttervezési osztaly: B.IV.b. B.

tervezési sebesség: 60 km/6

forgalmi sdvok szama: 1x1

forgalmi savszélesség-min.: 3,25 m

biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m

legkisebb korivsugar: 120 m

legkisebb atmeneti iv paraméter: 64 m

legnagyobb hosszesés: 10 %

legkisebb domboru lekerekitd iv sugar: 1200 m

,A” jeli ut Juharfa utcai szakasza

utkategoria: belteriileti mellékut, gyijténut
uttervezési osztaly: B.V.c.B.

tervezési sebesség: 50 km/6

forgalmi savok szédma: 1x1

forgalmi savszélesség-min.: 3,00 m/ atervben 3,25 m
biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m

legkisebb korivsugar: 80 m

legkisebb atmeneti iv paraméter: 48 m

legnagyobb hosszesés: 12 %

legkisebb domboru lekerekitd iv sugar: 700 m

Az ,,A1” jelii Ut a Raktar utca és annak folytatasa

utkategoria: belteriileti mellékut /gytijtéut
uttervezési osztaly: B.V.c.B.

tervezési sebesség: 50 km/6

forgalmi savok széma: 1x1

forgalmi savszélesség-min.: 3,00 m

biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m

legkisebb korivsugar: 80 m

legkisebb atmeneti iv paraméter: 48 m

legnagyobb hosszesés: 12%

legkisebb domboru lekerekitd iv sugar: 700 m

Az ,,A2” jelii ut a Takarodo utca és annak folytatasa

utkategoria: beltertileti mellékut /gytijtéut
uttervezeési osztaly: B.V.c. B.
tervezési sebesség: 50 km/6
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forgalmi savok szédma: 1x1
forgalmi savszélesség-min.: 3,00 m
biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m
legkisebb korivsugar: 80m
legkisebb atmeneti iv paraméter: 48 m
legnagyobb hosszesés: 12 %

legkisebb domboru lekerekitd iv sugar: 700 m

Az ,,A3” jelii it a Délivasut utca folytatasa

utkategoria: kiiltertileti masodrendi font
uttervezési osztaly: K.IV. B.

tervezési sebesség: 70 km/6

forgalmi savok szama: 1x1

forgalmi savszélesség-min.: 3,50m

biztonsagi sav kiemelt szegély mellett: 0,25 m

legkisebb korivsugar: 180 m

legkisebb atmeneti iv paraméter: 85m

legnagyobb hosszesés: 7%

legkisebb domboru lekerekitd iv sugar: 2100 m

Helyszinrajzi kialakitas
Az uthalozat Osszesito ismertetése:

,»A” ut 6sszesen 3398 m melybdl
1. belteriileti szakasz : 1008 m ( Kdles u. 550 m és Juharfa u. 458 m)
2. kilteriileti szakasz: 2390 m
,»A1”ut (Raktar u.) 1051 m, melybdl
e belteriileti a teljes szakasz: 1051 m= 181,5 m meglévd, 869,6 m. 1) szakasz
,»A2 ut (Takarodé ut) 830,9 m, melybdl
e belteriileti a teljes szakasz: 830,9 m = 727,58 m meglévd, 103,32 m Uj
szakasz
,»A3” ut (Déli vasut Gtnal) 932 m, melybdl
o [Liilteriileti a teljes szakasz és 0j €pités.

Részletezve:

»A” jeli at
A Seregélyesi uti korforgalombol indul a mar a 380 méter hosszon kiépiilt Koles
utcan, majd a 0+550 km szelvényig belteriileti masodrendt foutként folytatodik.
Innen kiilteriileti masodrendii féutként fordul 1400 m sugara bal irdnyt korivvel a
30; 30a sz. (Budapest-Székesfehérvar - Gyékényes) vasutvonal felett ivel at, majd
elérve a 44-45-6s sz. (Pusztaszabolcs; Sarbogard — Székesfehérvar) vasutvonalat,
ismét egy 1400-as bal ivvel halad at felette.

-10-
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A hid utdn a mezdre érve jobbra 900; balra 400, jobbra 400 m sugart ivsorozattal
éri el a Borgondi uti csatlakozast, a 2+941,2 szelvényben.

Az ,,A” uti nyomvonal a Juharfa utcaban folytatodik mely 6nall6 szelvényezést
kap a Borgondi uttol kezdédden. Innen, a korforgalmat elhagyva egy bal iranyu,
200 m sugaru ivvel fordul a jelenlegi Ut tengelyébe, majd egyenesen halad a
Sarkeresztari utra tervezett korforgalomig, és zarul a 0+457-es km szelvénnyel.

Al jelii Raktar utca

A Raktar utca a Martirok utjai torkolattdl indul és a vasuti keresztezddésig a
jelenlegi nyomvonaldn halad egyenesen. A vasuti keresztezést elhagyva bal
iranyban 34 m sugarral fordul a Hiitohazi teriiletet kikeriild iranyba, majd egy 80
m-es sugard jobb ivvel fordul be a hiitéhazi keritéssel parhuzamos vonalra.
Ebben az irdnyban a Sereg utca- Had utcai ipari parkot elérve fordul 100 m sugaru
jobb irdnyt korivvel a két ipari teriilet k6z¢, majd kiérve a mezgazdasagi teriiletre
egy jobb ivvel fordul a jelen tervben szerepld ,,A” jelt ut felé, amihez az 1+050
km szelvénnyel csatlakozik és ér véget.

A2 jelii Takarodé ut
A Takarod6 ut mar kiépiilt az elsO jelentds szakaszan. Az ut elejére a NIF Zrt.
beruhazasaban korforgalom épiil, melyet jelen terv csak abrazol. Az ut elsé
szakasza 0+727 km szelvényig valtozatlan, egyenes nyomvonalon halad, ahol
csatlakozik a jelen fejlesztésben tervezett 0j szakaszhoz.
AZ 1 szakasz 103 m hosszu és egyenes.

A3 jelii ut
Az A3 jelii ut az Uj Varalja sorrél, annak a Déli Vasit utjai kapcsolatanal
kialakitand6 korforgalombdl indul, majd az 0+075 —6s km szelvénynél egy 500 m
sugaru, jobb ivvel fordul a jelen terv ,,A” jelii utja felé, és végig egyenesen
kapcsolok a 0+916 km szelvénnyel az ,,A” ut tengelyébe.

Csomodpontok

Korforgalmak
Az 1thalézat egymashoz és a kiilsé halozathoz kapcsolodd elemei zommel
korforgalommal csatlakoznak egymashoz.
A korforgalom egységesen 8 m belsd, 15 m kiilsé sugaru, az Uttorkolatok be-
kihalad6 savjait 3 m fejszélességli, 15 m hosszi haromszdg szigetek valasztjak el
egymastol. A be-kijarati savok 4 m szélesek és a saroklekerekitések 15 m
sugaruak. Az utburkolat parhuzamos és kiszélesed6 szakaszat 100 m sugart iv
koti Ossze.
Korforgalmak épiilnek a kdvetkezé pontokon:

1. Az ,,A” 4t 0+000 km szelvényében meglévé korforgalomban szegély
felujitas, burkolat megerdsités, felujitas torténik.
Az ,,A” ut 0+525 km szelvényében.
Az ,,A” 0t 1+767 km szelvényében.
Az ,,A” ut 2+941 km szelvényében, a Borgondi Gton.
A Juharfa utca 0+457 végszelvényében a Sarkeresztari ton.
Az ,,A3” jelii ut 0+000 kezddszelvényében, az Uj Varalja soron.

oakwm
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Utcsatlakozasok

1. Az Al jeli Raktar utca egyszerii saroklekerekitéses uttorkolattal
csatlakozik a Martirok tutjédhoz,
a Raktar utcan tereldszigetes, balra forduld-savos ,, T csomopont épiil a
hiitéhaz, ill. a Jégcsarnok utjaihoz,
egyszert, saroklekerekitéses ,,T” torkolat épiil a bal oldali telephelyekhez,
egyszerl, saroklekerekitéses ,,T” torkolat épiil a Sereg utcéhoz,
egyszert, saroklekerekitéses ,,T” torkolat épiil a Had utcéhoz,
Az ,,A2” jelti Takarod6 ut csomdponti elemekkel kialakitott, balra forduld
savos ,,T” torkolattal kapcsolodik az ,,A” uthoz.

N

I N

Magassagi vonalvezetés

»A” Ut
Az ,,A” 0t kezdd, Koles utcai szakasza a korforgalmat elhagyva 1,4 %-kal lejt,
majd 0+090-es km szelvény utan egyenletesen, 0,3 szazalékkal emelkedik a
megépiilt szakaszt jelentd 0+380-as km szelvényig. Innen a terepet kovetve a
0+555 km szelvényig lejt, majd 0,5 %-os emelkedésbe kezd a 30-as vasutvonal
folé tervezett kozuti feliiljaroig.
Innen 3000 m sugari domboru lekerekitd iv vezet at a hidon, majd 3 %-os lejtovel
kozelit ismét a terephez.
Ez utan egy 3000 m-es homoru lekerekités, majd egy 2,5 %-os emelkedd vezet fel
a 44-45 —o6s vasutvonal folé iveld feliiljarora, amin 3000 m sugard dombora
lekerekitéssel és 3 % lejtovel ér ismét az Ut a terep szintjére, s koveti azt
jellemzden 1 %-os eséssel a Basa arokig.
A terepkovetés ezutan 1 % emelkedést, és a végén, a Borgondi utig 0,5 % lejtést
igényel.
A magassagi toréseket mindenhol 3000 m sugaru fliggdéleges iv kerekiti le.

Az ,,A” jelli ut utols6 szakasza a Juharfa utca, mely a Borgondi ut fel6l nézve az
elsé szaz méteres szakaszan 0,6 %-kal emelkedik, majd utana 2,3 %-al lejt, a
0+185 km szelvényig. Innen 0,1 %-0s, 1,4 %-os, és 3,9 %-os emelkedd sorozattal
kozelit a Sarkeresztari ut szintjéig, amihez 0,5 %-al csatlakozik.

»Al” ut Raktar utca

A Raktar utca a kiépiilt szakaszan 0,9 szédzalékkal emelkedik, majd az yj
szakaszon 1,5 %-kal emelkedden koveti a terepet. Ezutan 0,2 %-os lejtéssel majd
2 %-os emelkedéssel, és a végén 0,5 %-os emelkedéssel éri el az ”A” ut tengely
magassagat.

»A2” Takarodé 1t
A Takarod¢ 1t kiépiilt szakaszan nulla, és 1,8 % kozotti valtakozassal emelkedik a
burkolat. Az 0j szakasz ezutan 1,7 %-kal emelkedik és éri el az ,,A” Ut szintjét.

»A3” ut (Déli Vasut utca folytatasa

-12-



Székesfehérvar, tanulmanyterv %

déli 6sszekotout 2/a-2/b Miiszaki leiras 972

Az A3-as Ut kezdd szakasza az Uj Varalja sori uj korforgalomtél 500 m-en
keresztiil 0,1 %-al lejt, majd 5000 m-es homoru lekerekitd iv utan 1 %-al
emelkedik az ,,A” jeli at szintjéig.

A kezdd szakasz csekély hosszlejtése miatt a csapadékviz elvezetésnél egyedi
megoldas sziikséges.

Keresztmetszeti kialakitas

»A” Ut

»A” ut elsd, megépiilt szakaszanak elején, a 0+208-as szelvényig egyoldali
esést, kiemelt szegélyes aszfalt burkolat épiilt, majd egyoldali esésii szegély
nélkiili, nyilt arkos vizelvezetésii utban folytatddik.

Ezen a szakaszon, az 0t jobb oldalan 1,5 m széles gyepes padka mellett 2,5 m
széles ,,K” szegéllyel hatarolt aszfalt kerékparut, az ut bal oldalan pedig kiemelt
szegéllyel hatarolt, 2 m széles térko gyalogjarda épiil. A csapadékviz elvezetését a
kiemelt szegély mellett kiépitendd csapadékcsatorna biztositja.

A Koles utca 1) szakaszan, a 0+530 km szelvényben 1év6 korforgalomig az el6z6
szakasz mintakeresztszelvénye folytatodik: Jobb oldalon 1,5 m széles gyepes
padka mellett 2,5 m széles kétiranyl aszfalt kerékparut, a bal oldalon kiemelt
szegély, s mellette 2 m széles térko gyalogjarda.

Az 0j szakasz vizelvezetése vegyes: A kiemelt szegély mellett viznyeldk gyiijtik
Ossze a csapadékot, ami atereszek segitségével a bal oldalra épitendé nyilt arokba
kertil.

Az ”A” ut 0+550-ben kezdddd kiilteriileti szakasza a feliiljaroig, a feliiljarok
kozott, az el6z0 elrendezést koveti, csupan kiemelt szegély €s jarda nem épiil a bal
oldalon, helyette a bal oldali burkolat mellett fél méter széles burkolt padka-
folyoka épiil, vizvetd kiiszobbel, melybdl s 25 méterenként surrantd vezeti le
koncentraltan a csapadékvizet.

A feliiljarokon a 2*3,5 m széles aszfalt forgalmi sav kiilsé oldalan 0,5 m széles
biztonsagi savhoz 15 cm magas kiemelt szegély csatlakozik, majd a szegély
szintjén mindkét oldalon 0,8 cm-es térkd biztonsagi sav épiil. Az Gt jobb oldaldhoz
2,5 m széles aszfalt kerékparut és 0,75 cm széles térkdé gyalogjarda, a bal
oldalahoz pedig 1 m széles aszfalt burkolat épiil.

Ez az elrendezés lehetdvé teszi a késdbbiek folyaman egy iranyhelyes, kétoldali
egyiranyu kerékparut megvaldsitasat is.

A feliiljarok utani szakaszon az aszfalt utburkolat 7 m széles, egyoldali esési,
melyek mellett mindkét oldalt 2,5 m széles nemesitett padka vonul. Az 1t jobb
oldalan arok épiil, s az arkon kiviilre keriil az arok felé lejtd, 2,5 m széles, egyik
oldalan kerti-szegéllyel, a masik oldalan ,,K” szegéllyel hatarolt aszfalt kerékparut
épiil.

Bal ivekben az altalanos oldalesés bal iranyba fordul, s ezeken a helyeken a bal
oldalra is arok épiil, melyet ateresz kot be a jobb oldali féarokba.
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Az ,,A” ut Juharfa utcai szakasza gyiijté utcai kialakitdsu, mely a jobb oldalon
becsatlakoz6 mellékutak lezarasaval alakithato at a varhatéan nagyobb forgalom
szamara is megfeleldre.

A 7 m széles, egyoldali esésii, bal oldalan ,k” szegéllyel, jobb oldalan kiemelt
szegéllyel hatarolt aszfalt at jobb oldalara olyan z6ldsav épiil, amely helyet ad a
csapadékcsatornas  vizelvezetésnek, s 25 méterenként kereszt-folydkas,
viznyelbaknas vizgyiijtésnek.

E z6ldsav kiilsé oldalan épiil az ,,A” 0t kétiranyt kerékparatja 2,5 m széles aszfalt
savval.

A keresztszelvény mindkét kerités vonaldban, attol fél méterre 1,5 m térkd
gyalogjarda épiil.

A jobb oldali szabalyozasi vonal el6tt, a lakohazak zajterhelésének mérséklése
érdekében zajarnyékold kerités (fal) épiil, mely a lezart tutcsatlakozasoknal
atfedéssel megszakad, a gyalogosok és a kerékparosok be/kihajtasi lehetdségének
biztositasa érdekében.

LAL” it

A Raktér ut elsé szakasza mar kiépiilt. A fejlesztés révén javasolt az utburkolat
50-50 cm-es kiszélesitése, megerdsitése, és ,,K” szegélyes hatarolasa. A szegélyek
mellé mindkét oldalra 1,5-1,5 m széles aszfalt kerékpartt épiil. Az ut bal oldalan
megmarad, ill. ahol nincs, ott folytatddik a jelenlegi gyalogjarda.

Ez a keresztmetszet épiil az 01j szakaszokon is avval, hogy a bal oldali jarda a bal
oldali kerékparat mellé kertl.

LA2” it

A Takarod6 Ut meglévd szakaszan nincs valtozas.
Az 1 szakasz 6 m szélességl, tetOszelvényes aszfalt burkolattal épiil. A bal oldali
nyilt arkon kiviil térké gyalogjarda épiil 1,5 m szélességben.

»A3” ut

Az ,,A3” jelti ut az ,,A” Uti folyopalyaval megegyezden az aszfalt Gitburkolat 7 m
széles, egyoldali esésli, melyek mellett mindkét oldalt 2,5 m széles nemesitett
padka vonul. A jobb oldali burkolat mentén fél méter széles burkolt padka-folyoka
épiil, vizvetd kiiszobbel, melybdl a 25 méterenkénti megszakitdsokon keresztiil
surranto vezeti le az arokba a csapadékot. Az 1t jobb oldalan arok épiil, s az arkon
kiviilre keriil az arok felé lejtd, 2,5 m széles, egyik oldalan kerti-szegéllyel, a
masik oldalan ,,K” szegéllyel hatarolt aszfalt kerékparut.

Az alkalmazott fépalya burkolati palyaszerkezet:

AC Ckt. agyazat fagyvéd6- | Osszesen:
aszfalt alap réteg
cm cm cm cm cm
Ajeld ut 19 20 30 20 89
Al jell ut 14 20 30 20 84
A2 jeld ut 19 20 30 20 89
A3 jeld ut 19 20 30 20 89
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A fenti rétegrend a tanulmanytervi szintre elegendd. Ezeket az engedélyezési
tervben kell pontositani.

A kerékparut palyaszerkezete
8 cm aszfalt burkolat (2 rétegben)
20 cm Cement stabilizacid telepen keverve
20 cm folyamatos szemeloszlasu ztzottko alap
20 cm kavics

A jarda palyaszerkezete
6 cm térkd
3 cm fektetd réteg
30 cm zuzottkd adgyazat

Az elvalaszto/ biztonsagi sav, ill. terelészigetek, kozépszogetek palyaszerkezete
8 cm térkd /zold szinli
3 cm fektetd réteg
40 cm zuzottko agyazat
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Forgalomtechnika
Az uthalozat elsObbségi viszonyai.
Az tthalozatban az ,,A” jeld ut élvez elsébbséget, melyek csak az uttorkolatoknal
jelent athaladasi elonyt.
A korforgalmaknal a korpalya a folérendelt ut.
A Juharfa utcaban a csatlakozo mellékutak lezarasra keriilnek, zsakutcava valnak,
a Raktar utcaban és a Takarodo uton a mellékagak aldrendelt szerepliek.

Sebességkorlatozasok
A beltertiileti utszakaszokon a lakott teriiletre megengedett 50 km/6 —s korlatozas
tablazas nélkiil is betartando.

Az ,,A”, és a ,,A3” —as utak kiilterlileti jelleglick, de a haldzati jellegiik, az
egybefiiggd elemek rovidsége, az utkapcsolatok stirlisége miatt 70 km/6
sebességkorlatozas javasolt.

Miitargyak

Lasd a mellékelt fejezetben.
Ko6zmiivek

Csapadékviz-elvezetés
Az ,,A” 1t elsd szakasza csapadékcsatornds vizelvezetésii, a tovabbépitendd
belteriileti szakasz csapadékcsatornas gyljtésti, nyilt arkos tovabbvezetésii,
szikkasztast. Az ,,A” 1t kiilteriileti szakasza, az esése révén a nyilt arkokkal
viztelenithetd, melynek a vize a vasuti palya felé lejt. A csapadék nem vezethetd
bele a wvasuti vizelvezetési rendszerbe, ezért az arkok mentén viztarozo,
zaportarozo medencék létesitendok.
A talaj nem alkalmas szikkasztasra.

A vasuti hidak utani szakasz mindkét irdnybol a Basa arok felé lejt, ezért a nyilt
arkok a Basa arokba vezetik a vizet.

Bal ivekben az altalanos oldalesés bal iranyba fordul, s ezeken a helyeken a bal
oldalra is arok épiil, melyet ateresz kot be a jobb oldali féarokba.

crer

megakadalyozasa érdekében az tutpadka szélén 0,5 m-es, vizvetd kiiszobbel
hatarolt burkolt padka-folyoka létesitendd, melyre 25 m-ként surrant6 telepitendd,
ami a rézsiin levezeti a vizet az arokba.

A Borgondi tthoz kozeledve a KNYKK (Voléan) telep mellett jelenleg is nyilt arok
hazodik, melyet az 0j ut is felhasznil a vizelvezetésre. A Borgondi uti
korforgalom vizelvezetése is evvel megoldhato.

A Juharfa utcai szakasz jelenleg nyilt arkos vizelvezetésii, melynek befogaddja a
Tolgyfa utca, Didfa utca irdnyaba vezet. Az U0j kialakitds csapadékcsatornas
rendszerli, mely soran viznyel6k és csatorndk révén keriil a csapadék a Tolgyfa
utca felé kormanyozott elvezetési rendszerhez.
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A Juharfa utca a Sarkeresztari uttol tdvolodoan lejtésben van, igy a Juharfa utcéara
hullott csapadékot nem kell befogadnia a Sarkeresztiri ut savos, fedlapos folyokas
rendszerének.

A Sarkereszturi ti korforgalom csapadékviz elvezetése az ut nyilt, ill. sdvos
fedlapos betonfolyokas rendszerével, viznyel6aknas. csapadékcsatornas gyiijtéssel
megoldhato.

Az ,,A1” jelii Raktar utca Uj szakaszai a jelenlegi csapadékcsatornas rendszer
tovabbvezetésével viztelenithetok. Az 1t teljes szakasza a Martirok utja felé lejt,
ezért a gravitacios csapadékcsatornas elvezetés rendszer a teljes szakaszon
megoldhato, és rendelkezik megfeleld befogaddval.

Az A2-es Takarodo ut nyilt arkos vizelvezetésii, és egységesen az Uj Viralja sorig
lejt. A nyilt arok ezért az 0j szakaszon is folytathato, és bekothet a meglévo nyilt
arkos rendszerbe.

Az AS3-as jell Ut vizelvezetése nehezen oldhaté meg, mivel az ut elsé 500 métere
gyakorlatilag vizszintes terepen fut. A talaj nem alkalmas szikkasztasra. Bar az Uj
Viaralja soron van nyilt utarok, de ide nem lehet gravitaciosan arkot vezetni.
Megoldasként javasolhato egy tdroz6 medence létrehozasa, amihez hasonl6 az ut
bal oldaldn mar esds iddszakban ki is alakult.

Kozvilagitas
Az uthalozat kiilteriileti szakaszaira nem keriil kozvilagitds, a belteriileti
szakaszokra pedig az eldirdsoknak megfeleld kozvilagitas telepitendd, ill. a
meglévo figyelembe vehetd. Lasd a mellékelt fejezetben.

Az utépitést az alabbi kdzmiivek érintik, keresztezik.

Gaz vezeték
Ko6zépnyomasu gazvezeték halad a Koles utca megépiilt szakasza bal oldali
padkdjaban, de itt nem lesz Gtépités, ezért nem érinti.

Kozépnyomasu gazvezeték halad el a Koles utca jobb oldalara tervezett
kerékparut alatt a 0+385-6s szelvényben. Erinti, védelembe kell helyezni.

Ko6zépnyomasu gazvezeték halad at az ,,A” ut 2+710- t61 a 2+900-ig a jobb oldali
padkaban, ahol bekeriil a Borgondi uti uttorkolat burkolata ala, és a 2+925-nél
keresztezi azt. Megkozeliti, keresztezi. Védelembe helyezés sziikséges 40 m-en.

Ko6zépnyomasu gazvezeték keriil a Juharfa utca 0+372,7 km szelvény ald majd az
ut tengelyében halad tovabb a Sarkereszturi ut fel¢, ahol két iranyban elagazik.
Megkozeliti, keresztezi, érinti. Beavatkozasra nincs sziikség, mert mar
jelenleg is a Juharfa burkolata alatt halad.

Kozépnyomasu gazvezeték halad a Sarkereszturi ut keleti oldalan az ttpadkéban,
melynek két szakasza a tervezett korforgalom burkolata ala kertil.
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Erinti, keresztezi, védelembe helyezés sziikséges.

Nagykozépnyomast gazvezeték halad a Sarkereszturi ut nyugati oldaldn az
utpadkaban, melynek két szakasza a tervezett kdrforgalom burkolata alé keriil.
Erinti, keresztezi, védelembe helyezés sziikséges.

Ko6zépnyomasu gazvezeték halad a Raktar utca jobb oldalan, és négy helyen
bekotovezetékkel keresztezi a Raktar utcat. Megkozeliti, keresztezi, beavat-
kozasra nincs sziikség.

Kozépnyomasu gazvezetékek keresztezik haladnak a jelenlegi utburkolat alatt az
uj fejlesztés 0+194-t61 a 0+260-ig. Erinti, keresztezi, komplett védelembe
helyezés sziikséges.

Kozépnyomasti gazvezeték halad a Raktar utca 0 szakaszan a jobb oldali
utpadkaban, majd ferdén athalad a 0+550 —és +590 ko6zott, ahol a 0+775-ig az
tburkolat ala keriil. Erinti: A szakasz Kkivaltisa, azaz az itpadkaba valo
athelyezése sziikséges.

Nagykozépnyomasu gazvezeték halad a Takarod6 ut jobb (nyugati) oldali
utpadkaban és keresztezi azt a 0+520-as szelvényben. Nem érinti, mivel itt nem
lesz utépités.

Nagykozépnyomast gazvezeték keresztezi az Uj Varalja sor alatt, az ide tervezett
korforgalom torkolata alatt. Keresztezi, védelembe helyezés sziikséges.

Nagykozépnyomast gazvezeték halad az ,,A3” jell Gt jobb oldali utpadkéjaban,
majd keresztezi azt a 0+137 —ben. Megkozeliti, érinti, keresztezi. Védelembe
helyezés sziikséges.

Tavho vezeték Nem érinti.

Viz vezeték
Vizvezeték halad a Koles utca bal oldala mentén az arkon kivil. Nem érinti.

Vizvezeték halad a Borgondi ut nyugati burkolatszéle alatt, mely bekeriil a
tervezett korforgalom uttorkolata ald. A vizakna ¢épp a korforgalom
kozépszigetébe kertil. Erinti. Beavatkozasra nincs sziikség.

Vizvezeték halad a Juharfa utca jobb oldali burkolatszéle alatt, a 0+000-t0l a
0+050-ig. mely bekeriil az Gj burkolat ala. Erinti. Beavatkozasra nincs sziikség.

Vizvezetek halad a Juharfa utca jobb oldala mentén, a 0+050-té1 a 0+370-ig, mely
keresztezi a Tolgyfa, Didfa, Harsfa, Fenydfa utcdk uttorkolatit. Erinti.
Beavatkozasra nincs sziikség.

Vizvezeték halad a Sarkereszturi ut keleti oldalan, az utpadkaban, mely bekeriil a
tervezett korforgalom korpalyaja ala. Erinti, védelembe helyezés sziikséges.
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Vizvezeték halad a Raktar utca jobb oldalan az utpadkaban. Megkozeliti,
beavatkozas nem sziikséges.

Vizvezeték halad a Raktar utca jelenlegi burkolata alatt a vasuti keresztezés utani
0+220-t6l a 0+250-ig. Erinti, beavatkozasra nincs sziikség.

Vizvezeték halad a Takarodo ut jobb oldali Ut burkolatszéle alatt, mely az 1j
utépitési szakasz hatardn egy tlizcsapban véget ér. Megkozeliti, beavatkozasra
nincs sziikség.

Vizvezeték halad el az ,,A3” —as Gt 0+025-0s szelvénye alatt. Erinti, keresztezi,
védelembe helyezés sziikséges.

Szennyviz vezeték
Szennyviz vezeték keresztezi a Juharfa utcat ferdén a 0+040 és 0+050 kozott.
Szennyviz vezeték halad a jobb oldalon a 0+050-t6l a 0+090-ig majd az itt 1évo
aknaba bekotd vezeték keresztezi az utat a 0+090-nél.
Erinti, megkozeliti, keresztezi. A burkolatba es6é aknak fedlapjait szintre Kell
emelni.

Szennyviz bekotovezeték keresztezi a Juharfa utcat a 0+154-ben. Keresztezi,
beavatkozasra nincs sziikség.

Szennyviz vezeték halad a Raktar utca — Martirok utjai torkolatdban, az 0j bal
oldali burkolatszéle és padkaja, ill. utarka alatt. Ezekbe tobb helyen bekotd
csatornak kapcsolddnak mindkét oldalrol. Ez elagazik a miijégpalya és a bal oldali
raktarbazis felé. Erinti, keresztezi. A burkolatba esé aknak fedlapjait szintre
kell emelni.

Szennyviz csatorna huzoédik az Uj Varalja soron, az ,,A3” jeli ut kezd
korforgalma alatt. Az akna épp a kozépszigetbe esik. Erinti, beavatkozasra nincs
sziikség.

Csapadék csatorna
Lasd a csapadékviz elvezetési fejezetet.

Erésaramu vezetékek
Erésaramu légvezetékek keresztezik az ,,A” jelli Ut kezdd szelvényében 1évo
korforgalom torkolata felett. Keresztezi, beavatkozasra nincs sziikség.

Kisfesziiltségli foldkabel halad a Kdles utca bal oldali padkajaban.
Megkozeliti, beavatkozasra nincs sziikség.

Kozépfesziiltségli 1égvezeték hozodik a Koles utca bal oldali padkajaban, mely a
Raktar utcai korforgalom negyedik aga felett halad el. Megkozeliti,  keresztezi,
beavatkozasra nincs sziikség.
Kozépfesziiltségl 1égvezeték hozodik az ,,A” ut jobb oldala mentén, az ,,A2” és
,»A3” uti keresztezések kozott. a burkolatot egyre jobban megkozelitve.

Erinti, megkozeliti, keresztezi. Kivaltasra van sziikség.
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Négy vezeték tarto oszlop keriil a keresztszelvénybe. Az egyik az 1+450-
ben a tervezet kerékparut szélén all. Itt a kerékparuti nyomvonallal
kikeriilheto, melynek részleteit a tovabbi tervfazisokban oldandok meg.
A masik oszlop az 1+550-ben az arok rézsiijébe keriil, ezért nincs
teendd, a harmadik az 1+655-ben az ut padkdjaba keriil, az
urszelvényen kiviil, ezért nincs teendo. A negyedik az ut 1+755 km
szelvényében a kérforgalom kérpalyajara esik. Itt a tovabbtervezésénél
mod van arra, hogy az oszlop valamelyik tereld szigetbe essen, vagy ezt
az oszlopot at kell helyezni az utpadkan kiviilre. ( A koltségbecslesben
ez szerepel. )

Kozépfesziiltségli 1égvezeték hozodik az ,,A” Gt jobb oldala mentén, a 2+509, és a

2+920 kozott. Erinti, megkozeliti, keresztezi. Kivaltas sziikséges.
Négy vezeték tartd oszlop keriil a keresztszelvénybe. Az egyik a
2+513.ban a tervezett ut bal oldali padkajaba keriil, a masodik a
2+615-ben az ut jobb oldali padkdja szélére keriil, a harmadik a
2+720-ban az ut jobboldali padkdja kozepére keriil, a negyedik oszlop
a 2+820-ban az utburkolatba esik, ezért ezt dat kell helyezni. és az
utolsé acélracsos tartooszlop mind a négy labaval a Bérgondi uti
korforgalom ,,A” uti aganak haromszog szigetébe keriil.

Légvezeték hozodik a Borgondi ut nyugati oldalan, melynek tartd végoszlopa a
tervezett korforgalom korpalyajaba esik. Erinti, kivaltas sziikséges.

Elektromos légvezeték halad a Juharfa utca jobb oldala mentén, a 0+050-tdl a
0+370-ig, mely keresztezi a Tolgyfa, Diofa, Harsfa, Fenydfa utcak uttorkolatat.
Erinti. Beavatkozasra nincs sziikség.

Elektromos légvezeték halad a Sarkeresztiri ut keleti oldala mentén, melynek tartd
oszlopa belekeriill a tervezett korforgalom korpalyajaba. Erinti, Kivaltas
sziikséges.

Elektromos légvezeték halad a Sarkeresztri ut nyugati oldala mentén, melynek
tartd oszlopa nem keriil be a tervezett utépités burkolatdba. Megkozeliti,
beavatkozasra nincs sziikség.

Tavkozlési vezetékek
Tavkozlési foldkabel huzodik a Kdles utca bal oldalan, az utpadkaban.
Megkozeliti, beavatkozasra nincs sziikség.
Tavkozlési kabel keresztezi a Koles utcat a 0+029 km szelvényben.
Keresztezi, beavatkozasra nincs sziikség.

Tavkozlési optikai kabel halad a Koles utca jobb oldala mentén, a tervezet
kerékparat burkolatszéle, ill. az utburkolat alatt, végig a vasutvonalak
keresztezésével egészen a Borgdndi Utig, a 2+931 km szelvényig. Itt agazik el a
Borgondi Gt mindkét iranyaba.  Erinti, megkozeliti, keresztezi: Hosszvaltozas
nélkiilli nyomvonal-korrekciora, ¢és alépitmény athelyezésre, védelembe
helyezésre van sziikség.
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Tavkozlési kabel keresztezi a Koles utcat a 0+404 km szelvényben 1€évé jobb
oldali forgalmi savot, és a tervezett kerékparutat. A kéabelakna belekeriil az
utburkolatba.

Erinti. Védelembe helyezés és akna fedlap erésités, vagy akna athelyezés
sziikséges.

Tavkozlési foldkabel keresztezi az ,,A” Ut Borgondi uti korforgalmi torkolatat a
2+931, és 0+934 —ben. Ez a tervezet korforgalom korpalyajat szeli at. Keresztezi.
Védelembe helyezés sziikséges.

Tavkozlési kabel keresztezi a Juharfa utcat, a 0+046,5-ben.  Keresztezi.
Védelembe helyezés meghosszabbitasa sziikséges.

Tavkozlési kabel keresztezi a Juharfa utcat, a 0+061 ben. Keresztezi. Védelembe
helyezés sziikséges.

Tavkozlési foldkabel halad a Juharfa utca bal oldalan, a 0+061-t6l a
végszelvényig, mely a tervezett Gtburkolat ald esik. Erinti, Kkivaltdis nyomvonal
korrekcio sziikséges.

Tavkozlesi legkabel, es foldkabel halad a Sarkeresztari 0t minkét oldalan, mely a
tervezett korforgalom burkolata ala keriil. Erinti, védelembe helyezés sziikséges.

Tavkozlési foldkabel halad a Raktar utca bal oldalan, az utpadkdban, a 0+000-t6l a
0+160-ig és keresztezi az utat a 0+143-ban.
Erinti, védelembe helyezés sziikséges.

Tavkozlési foldkabel alépitmény keresztezi a Raktar utcat, a 0+200-ban.  Erinti,
védelembe helyezés sziikséges.

Téavkozlési alépitmény és foldkabel keresztezi a Raktar utca 0j szakaszat, a 0+257
km szelvényben. Erinti, védelembe helyezés sziikséges.

Tavkozlési foldkabel halad a Takarod6 ut jobb oldalén, az Utpadkaban a kezdd
szelvénytdl a 0+652-ig. Nem érinti, mivel e szakaszon nem lesz utfejlesztés.

Tavkozlési foldkabel keresztezi az ,,A3” jelli it 0+028-as km szelvénye alatt.
Keresztezi, védelembe helyezés sziikséges.
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Tovabbfejlesztési lehetoségek:

Kozmiivek:

A tervezési teriiletek koziil a

e Dbelteriileti szakaszok

o zommel kozmiivel: (gaz, viz, szennyviz, csapadékviz elvezetés,

elektromos aram, kozvilagitas tavkozlés,) teljesen ellatottak.
(Raktar utca, Juharfa utca, Takarodé ut, Uj Varalja sor.)

Az 1j beltertiileti szakaszoknal, amik 0j, még nem hasznalt teriiletek
feltarasat szolgaljak, még nincsenek bevezetve a koézmivek, ill.
csak viz, és elektronom energia vezetékek. Ezek szamara az 1ttol
kell6 tavolsagban, elegendd szélességl teriilet all rendelkezésre e
kozmiivek Dbevezetésére tutburkolat megbontasa nélkiil. A
vezetékeket keresztezd Utcsatlakozasok ala elore behuizo-csoveket,
kell elhelyezni. Ezek a koltségek jelen koltségbecslésben
szerepelnek. (Al 1t az 0j szakaszon, A2 t, ill. az Uj Varalja sori,
korforgalom. )

A tovabbtervezés soran minden, eldre ismert kozmi igény szamara
meg kell tervezni a kdzmiivek elére védelembe helyezését, vagy Ki
kell épiteni azt az utfejlesztés eldtt, vagy annak sordn, harmadik fél
beengedésével. A tovabbtervezés soran lehetdséget kell teremteni a
kozmiiszolgaltatbk szamara a sajat fejlesztéseik O  altali
koltségviseléssel vald megvalositasara. Ilyen lehetséges helyek a
Koles utca még ki nem épitett szakaszanal, kiilondsen annak Raktar
utcai csomoépontjaban, a Takarod6 ut 0j szakaszéanal, ill. annak ,,A”
uti csomoépontja alatt, a Borgondi Gti csomopont torkolatai alatt, a
Sarkereszturi korforgalom kornyezetében, ill. az Uj Varalja sori
korforgalom torkolatai alatt lehetnek.

e A Kkiilteriileti szakaszok mentén az it minkét oldalan elegendd szélességli
tertiletsav all rendelkezésre, hogy elférjenek benne a késdbbi, még nem
ismert igényeknek megfeleld kozmi ellatd vezetékek, az utburkolat
megbontasa nélkil. (,,A” ut a 0+550 — t6l a 2-940 —ig, ill. az A3-as ut a
teljes hosszaban.)

Kozosségi kozlekedés:

A halozatra tervezendd autdbusz megallok helyei még nem ismertek. A lehetséges
helyeken (Koles utca kezdd, ill. Raktar utca kozeli szakaszon, az ,,A” Gt Borgondi
ati korforgalom el6tti szakaszai, ill. az ,,A3” Gt Uj Varalja sorhoz kozeli szakaszai)
elegendd szélesség all rendelkezésre ahhoz, hogy a késObbiek folyaman hozza
lehessen épiteni autobusz megallot, ill. a hozzavezetd jardakat.
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Keresztezések, miitargyak
Az ,,A” Ut 2+558 —as km szelvényét keresztezi a Basa arok, mely a varos felé lejt,
¢s kozremikodik a terezett Ut csapadékviz elvezetésében. Itt 150*150-es vb
eloregyartott keretelemes ateresz épitendd a két végén eldfejekkel.

Az ,A” at 0+803-as km szelvényét keresztezi a 30; 30a jelii Budapest-
Székesfehérvar - Gyékényes) vasutvonal. Itt kozati feliiljard épiil, melyet kiilon
szakagi terv tartalmaz.

Az ,A” jeli ut 1+201-es km szelvényét keresztezi a 44-45-6s sz. (Pusztaszabolcs;
Sarbogard — Székesfehérvar) vasutvonal. Itt kozati feliiljaro épiil, melyet kiilon
szakagi terv tartalmaz.

A létesitmények megvalositasanak javasolt szakaszolasa

A szakaszoldst Ugy célszeri meghatdrozni, hogy amennyiben nem all
rendelkezésre elegendd forrds az Osszes hdlozati elem megépitésére, akkor ugy
lehessen csoportositani a halézati elemeket, hogy a kiesebb szakaszok onalldan is
mikodoképesek legyenek.

»2/a ilitem:

1. szakasz: ,,A” utbol a Koles utca belteriileti meghosszabbitasa a Raktar
utcai kapcsolatig.
2. szakasz: Az Al 1t, azaz a Raktar utca teljes hossza

3. szakasz:,,A” utbol a Koles u. kiilteriileti szakasza és A” ut az ,,A3 —as ut
csatlakozasi csomopontjaig, ill. avval egyiitt.
4. szakasz: az A3 1t teljes hossza

5. szakasz: az A2 ut (Takarod¢ 1t) fejlesztése

»2/b litem:

6. szakasz: Az,,A” ut a Borgondi uti korforgalommal egyiitt
7. szakasz: Az ,,A” ut Juharfa utcai fejlesztése

Ez alapjan az egyiitt fejlesztendd szakaszok az
,,2/a” item 1-2 szakasza,

,,2/a” item 3-4 szakasza;

,,2/a” Uitem 5. szakasza;

,,2/b” litem 6. szakasza;

,,2/b” litem 7. szakasza.

A mennyiség-kimutatasok, koltségbecslések, teriilet-igénybevételi kimutatasok
ilyen csoportositasban késziilnek.
Lasd az U-2 j. atnézeti helyszinrajzot!
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Idegen teriilet-igénybevétel
A tervezett Gthalozat részére dsszesen 136 ezer m? teriilet beveendd igénybe, a
fenti csoportositas szerint, az alabbi részletezéssel:

Ezek kozott vannak ut, ill. egyéb olyan teriiletek is, melyeket nem kell
megvasarolni, mivel dnkormanyzati teriiletek. Az egyértelmiien dnkormanyzati
utteriiletek nem szerepelnek a listaban.

Allami kozat teriiletet nem sziikséges jelen beruhazasban igénybe venni
(Seregélyesi ut (62-es fouti) korforgalom). A tervezés soran a Magyar Kozut
NZRt. illetékeseivel egyeztetés tortént.

| ,2/a iitem: 95 768 m?

1. szakasz:
e a62-es fout Seregélyesi ut korforgalom és allami kozuti tertiletek™,
e a Koles utca kiépiilt szakasza

e aKoles utca még nem kiéplilt szakasza, a Raktar utcai csomoépontig
3 559 m7 idegen tertiilet igénybevétele sziikséges .
2. szakasz: Az Al ut, azaz a Raktar utca teljes kiépitéséhez

e a Raktar utca megépiilt kozteriiletének igénybevételén feliil

18 846 m“| idegen teriilet igénybevétele sziikséges.

3. szakasz: ,,A” Ut tovabbi kiilteriileti szakasza kiépitéséhez
45 721 m idegen teriilet igénybevétele sziikséges.
4. szakasz: az A3 ut teljes hossza kiépitéséhez

27 283 m* idegen teriilet igénybevétele sziikséges.

5. szakasz: az A2 ut (Takarodo 1t) fejlesztése megvaldsitasdhoz
idegen teriilet igénybevétele sziikséges.

| ,2/b iitem: 40 354 m?

6. szakasz: Az, A” ut kiépitéséhez a Borgondi uti korforgalommal egylitt

34 840 m“ idegen teriilet igénybevétele sziikséges.

7. szakasz: Az ,,A” Gt Juharfa utcai fejlesztése megvaldsitasdhoz
e A Juharfa utca és a Sarkereszttri it meglévo kozteriiletei
igénybevételén feliil
idegen teriilet igénybevétele sziikséges.
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Kornyezetvédelem
Lasd a mellékelt fejezetben, melyben rogzitésre keriilt, hogy a tervezett
fejlesztéssel kapcsolatban kizard ok felmeriilése nem varhato.

Székesfehérvar, 2016. augusztus 5.
Kozlekedésfejlesztés Kft.

Polanyi Péter
vezeto tervezo
Tervezdi nyilvantartasi szam: KE-K/07-0239
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